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Track support for high-speed magnetic railway has 

cantilever arms with stator girder and side wall web plates 

forming closed hollow chambers to reduce girder surfaces 

subjected to environmental influences 

DE19931367-A1 

11.01.2001 

NOVELTY - The support (1) consists of a welded steel girder 
with a cover plate (2) , the edge sections of which project like 
cantilever arms (7,8) with side guide rails (9,10) on the ends. 
A stator girder web plate (11,12) is located on the underside 
of the arms parallel to the vertical central plane (3) of the 
support. Horizontal plates (13,14,15,16) between web plates, 
guide rails, and side wall web plates (4,5) form closed hollow 
chambers (17,18,19,20). Two parallel flanges (23,24,25,26) are 
located on the undersides of the horizontal plates for each arm, 
and cross bars supporting the stator packets (27,28) are 
screwed between the flanges.; USE - High-speed magnetic 
railways. ADVANTAGE - Girder surfaces subjected to 
environmental influences are very small, simplified and high- 
quality stator fastening. DESCRIPTION OF DRAWING (S) - Figure 
shows section through support, support 1 cover plate 2 central 
plane 3 side wall web plates 4,5 cantilever arms 7,8 guide 
rails 9,10 web plates 11,12 horizontal plates 13,14,15,16 
hollow chambers 17,18,19,20 flanges 23,24,25,26 stator packets 
27,28 
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Die f olgenden Angaben sind dan vom Anmaldor eingeraichten Unterlagen entnommen 
® Fahrwegtrager 

® Ein Fahfwegtrager fiir den Fahrweg einer Magnet- 
schnellbahn besteht aus einem Stahitrager mit geschlos- 
senem Hohltrapez- oder Hohldreieck-Querschnitt mit ge- 
schlossenen Endflachen, dessen Deckblech mit seinen 
Langsrandabschnitten Ober die Seitenwand-Stegbleche 
nach Art eines Kragarms vorsteht und an dessen Ende je- 
weils eine Seitenfuhrschiene angeordnet sit. Um die den 
Umwelteinflussen ausgesetzten Flachen des Fahrwegtra- 
gers so klein wie mdglich zu halten, ist auf der Unterseite 
der Kragarme jeweils etn Statortrager-Stegblech ange- 
ordnet, zwischen dessen baugrundseitigem Endabschnitt 
und dem benachbartan Seitenwand-Stegblech und der 
benachbarten Seitenfuhrschiene horizontal veriaufende 
Bleche unter Bildung geschlossener Hohlraume angeord- 
net sInd, wobei je Kragarm auf der Unterseite der Bleche 
zwei parallel angebrachte Stegfiansche vorgesehen sind, 
zwischen denen die Nuttraversen verschraubt sind. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft einen Fahrwegtrager fur den Fahr- 
weg einer Magnetschnellbahn, bestehend aus einem, vor- 
zugsweise voUautomatisch, voUgeschweiBten Stahltrager 
mit geschlossenem Hohltrapez- oder Hohldreieck-Quex- 
schnitt mit geschlossenen Endflachen, dessen den Obeigurt 
bildendes Deckblech mit seinen Langsrandabschnitten seit- 
lich iiber die die Seitenwande bildenden von der Unterseite 
des Deckblechs geneigt auf die mittelsenkrechte Ebene des 
Fahrwegtragers zulaufenden Stegbleche nach Art eines 
Kragarms vorsteht und an deren Enden jeweiLs eine Seiten- 
fuhrschiene angebracht ist. 

Die Magnetschnellbahn ist ein spurgefiihrtes Verkehrssy- 
stem mit beriihningsfreier Trag-, Fuhrungs- und Antriebs- 
technik. Das Trag- und Fiihrungssystem arbeitet nach dera 
Prinzip des elektroraagnetischen Schwebens, das auf den 
anziehenden Kraften zwischen den in der Bodengruppc des 
Fahrzeugs und den fenromagnetischcn Reaktionsschicnen, 
den sogenannten Statorpaketen, die unterhalb des Fahnvegs 
installiert sind, beruht. Dabei ziehen die TVagmagnete das 
Fahrzeug von unten an den Fahrweg heran, die seitlich an- 
gebrachten Fiihrungsmagnete halten das Fahrzeug seitlich in 
Spur. Die Trag- und Fiihrungsmagnete sind beidseitig iiber 
die gesamte Fahrzeuglange angeordnet. Das wesentUche 
Element diesa: Technik sind die den Fahrweg bildenden 
Fahrwegtrager, die die Funktionen TVagen, Fiihren und An- 
heben des Fahrzeugs ubernehmen und die Lasten iiber das 
Haupttragwerk an die Lager weitergeben; von dort werden 
die Lasten iiber die Unteibauten und die Fundamente an den 
Baugrund abgegeben. 

Die einen Hohldreieck- oder Hohltrapez-Querschnitt mit 
geschlossenen Endflachen aufweisenden, in der Regel voU- 
automatisch, voUgeschweiBten torsionssteifen Fahrwegtra- 
ger aus Stahl fiir den Fahrweg einer Magnetschnellbahn, be^ 
stehehd aus einem den Obeigurt bildenden 15 bis 25 nun 
dicken Deckblech, an das die zur mittelsenkiechten Ebene 
des Fahrwegtragers geneigt zulaufenden, die Seitenwande 
bildenden Stegbleche mit einer Dicke von 10 bis 20 nun 
nach unten anschlieBen. Bei dem Fahrwegtrager mit Hohl- 
dreieck-Querschnitt besteht der Unteigurt aus einem Robr 
und bei demjenigen mit Hohltrapez-Querschnitt aus einem 
30 bis 50 nun dicken Bodenbledi. Die iiber die Seitenwand- 
Stegbleche jeweils nach Art eines Kragarms vorstehenden 
Langsrandabschnitte des Deckblechs sind durch in AbstSn- 
den angebrachte Quertrager oder Schotte veisteift und die- 
nen gleichzeidg dem AnschluB der mit dem IVag- und Fiih- 
rungssystem des Fahrzeugs korrespondieienden Funktions- 
komponenten, bestehend im wesentlichen aus Statorpaketen 
mit Kabelwicklungen und den FUbrungsschienen, die Qber 
Befestigungstrager mit an den Kragarmen befestigten Dop- 
pel-T-Trager veifounden sind (Z.: Ksenbahntechnische 
Rundschau, ETR 33, 1984, H. 6, S. 487 bis 492, insbcson- 
dere S. 488/89). 

Ausgehend von diesem Stand der Technik offenbart die 
DE-C-197 35 471 einen FahrwegU-ager, bei dem die Seiten- 
fuhrschienen unmittelbar an den Enden der iiber die seidi- 
chen Seitenwand-Stegbleche vorstehenden Kragarme des 
Deckblechs angebracht sind. Die etwa 1 m langen, aus mit 
Kunststoff verklebten und umhiiUten Elektroblechen beste- 
henden Statorpakete sind auf beiden Seiten des Fahrwegtra- 
gers unter den Kragarmen langs des gesamten Fahrwegs an- 
geordnet. tiber drei formschliissig in der zu den Kragarmen 
weisenden Seite eines jeden Statorpakets eingeklebten Nut- 
traversen sind, diese mit jeweils zwei Schraubverbindungen 
an dem mit dem auf der Unterseite des Kragarms angeord- 
ncten parallel zur mittelsenkrechtcn Ebene des Fahrwegtra- 
gers verlaufenden Statortragcrstcg vcrbundenen Statoitra- 
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gergurt befestigt. Die Nuttraversen und die diese im Stator- 
trSgeigurt aufiiehmenden Nuten bilden eine zur Verschrau- 
bung redundante Befesdgung. 

die Funktion und Betriebsfestigkeit der den Fahrweg 
5 bildenden Fahrwegtrager fUr die Nutzungsdauer von minde- 
stens 80 Jahren gewahrleistet sein muB, mUssen alle FlSchen 
des Fahrwegtragers nach DIN 55928, Teil 4, mit einem 
Normreinheitsgrad SA 2 oder groBer mittels einer oder 
mehrerer frei programmierbarer Handhabungsgerate auto- 
to matisch gesU^ahlt und gereinigt werden. AnschlieBend wer- 
den auf die so vorbereiteten Flachen eine Grundschicht aus 
Zinkstaub und drei weitere Schichten aus Eisenglimmer mit 
einem oder mehreren frei programmierbaren Handhabungs- 
geraten appliziert, Um der Forderung einer 80-jahrigen Nut- 
15 zungsdauer gerecht zu werden, ist in regelmaBigen Abstan- 
den eine Wartung und Inspektion gegebenenfalls verbunden 
mit Instandsetzungsarbeiten des Fahrwegs erforderlich. 

Es ist die Aufgabe der vorliegenden Erfindung die den 
Umwelteinfiiissen ausgesetzten Flachen des eingangs be- 
20 schriebenen Fahrwegtragers bei optimierten Materialeinsatz 
so klein wie moglich zu halten und die Befestigung der Sta- 
toren zu vereinfachen und qualitativ zu verbessem. 

Die Losung dieser Aufgabe erfolgt durch eine in den An- 
spriichen 1, 4 oder 7 angegebenen Merkmalkombinationen. 
25 In den Anspriichen 2, 3, 5, 6, 9 und 10 sind vorzugsweise 
Ausgestaltungen der erfindungsgemSBen Meikmalskombi- 
nationen wiedeigegeben. 

Die Erfindung ist nachstehend durch Ausfiihrungsbei- 
spiele naher erlautert 
30 Es zeigen: 

Fig. 1 einen Querschnitt durch einen Fahrwegtir^ger. 
Fig. 2 einen veigrofierten Ibilausschnitt der Fahrwegtra- 
gergestaltung im Bereich des Kragarms gemafi Fig. 1 
Fig. 3 eine vergrofierte Darstellung des Details X der Fig. 

35 2 

Fig. 4 einen veigrbfierten Teilausschnitt der gegentiber 
Fig. 2 abgewandelten FahrwegtrSgeigestaltung im Bereich 
des Kragarms. 

Fig. 5 einen veigr66erten Teilausschnitt der gegeniiber 
40 Fig. 2 abgewand^ten Fahrwegtrageigestaltung im Bereich 
des Kragarms. 

Der einen geschlossenen Hohlu^apez-Querschnitt besit- 
zende voUautomatisch, vollgeschweiBte torsionssteife Fahr- 
wegd-ager (1) aus Stahl besteht aus einem den Obergurt bil- 

45 denden Deckblech (2), dem auf der Unterseite des Deck- 
blechs (2) angebrachten auf die mittelsenkrechte Ebene (3) 
des Fahrwegtr^ers (1) geneigt zulaufenden die Seiten- 
v^de bildenden Stegblechen (4, 5) und dem an diese unten 
anschlieBende den Unteigurt bildenden Bodcnblech (6). Die 

50 Langsrandabschnitte des Deckblechs (2) stehen nach Art ei- 
nes Kragarms (7, 8) uber die Stegbleche (4, 5) seidich vor 
und tragen an ihren Enden jeweils eine Seitenfuhrschiene (9, 
10). Auf der Unterseite der Kragarme (7, 8) ist jeweils ein 
parallel zur mittelsenkrechtcn Ebene (3) des Fahrwegtragers 

55 (1) verlaufendes Statortrager-Stegblech (11, 12) unter der 
Aufsetzzone des Kragarm (7, 8) angebracht, zwischen des- 
sen baugrundseitigem Ende und dem benachbarten Seiten- 
wand-Stegblech (4, 5) einerseits und der benachbarten Sei- 
tenfuhrschiene (9, 10) andererseits, horizontal verlaufende 

60 Bleche (13, 14, 15, 16) angeordnet sind, durch die Hohl- 
raume (17, 18, 19, 20) baugrundseitig verschlossen sind. 
Auf der Unterseite der Bleche (13, 14, 15, 16) befinden sich 
jeweils zwei parallel zur senkrechten, durch die Aufsetzzone 
gehenden Lastebene (21, 22) und im gleichen Ab stand von 

65 dieser entfemt verlaufende Stegflansche (23, 24, 25, 26), 
zwischen denen die Statorpakete (27, 28) befestigt sind. 
Kragarmseidg sind die Statorpakete (27, 28) mil drei Quer- 
nuten versehen, in die jeweils eine Nuttraverse (29) einge- 
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setzt und mittels hochfester Verschraubung (30, 31) kraft- 
und formschlussig mit den Stegflanschen (25, 26) verbun- 
den ist. Die durch entsprechende Locher (32, 33) der Steg- 
flansch (25, 26) gesteckten Verschraubungen (30, 31) sind in 
der senkrecht zu den Stegflanschen (25, 26) verlaufenden 5 
Durchgangsbohrungen (34) mit Innengewinde der Nuttra- 
versen (29) verschraubt. Eine redundante Befestigung der 
Nuttraversen (29) erfolgt durch oberhalb der Verschraubun- 
gen (30, 31) in der diese einschlieBenden senkrechten Ebene 
angeordnete PaBstifte (35, 36), die in den Stegflanschen (25, 10 
26) befindlichen Locher (37) (38) eingepresst sind und unter 
Bildung eines Ringraums (39, 40) in die in der Nuttraverse 
befindlichen Sacklochbohrungen (41, 42) hineinragen. Als 
zusatzliche Sicherung gegen das Herausfallen, ggf. gelok- 
kerter PaBstifte (35, 36) sind unter den Kopfen der ^fer- 15 
schraubungen (30, 31) jeweils Unlerlegscheiben (43) (44) 
angebracht, die ein Segment der in den Stegflanschen (25, 
26) befindlichen Locher (37, 38) fUr die Pafistifte (35, 36) 
uberdecken. Bei Ausfall beider Verschraubungen (30, 31) 
senkt sich das Statorpaket demnach urn ca. 2 mm ab bis der 20 
FormschluB der Pafistifte (35, 36) in den Sacklochbohrun- 
gen (41, 30) wirksam ist. 

Eine Abwandlung der vorstehend beschriebenen Ausrii- 
stung des Fahrwegtragers (1) besteht gemaB Fig. 4 aus je- 
weils zwei auf der Unterseite des Kragarms (7, 8) ange- 25 
brachten parallel im Abstand zueinander und zur mittelsenk- 
rechten Ebene (3) des Fahrwegtragers (1) verlaufenden Sta- 
tortrager-Stegblechen (45, 46), zwischen deren baugrund- 
seitigen £ndabschnitten, die mit den in den kragannseitigen 
Quemuten der Statorpakete (27, 28) eingesetzten, diese tra- 30 
genden Nuttraversen (29) form- und kraftschlfissig, wie wel- 
ter oben im einzelenen dargestellt, verschraubt sind. Die 
zwischen den Seitenwand-Stegblechen (5) und dem jeweils 
benachbarten Statortrager-Stegblech (45) einerseits sowie 
den Seitenfuhrschienen (10) und dem jewdls benachbarten 35 
Statort]^ger-Stegblech (46) vorhandenen Hohlr^ume (47) 
(48) sind baugrundseitig durch zur mittelsenkrechten Ebene 
(3) des Fahrwegtragers (1) angebrachte Bleche (49, 50) ver- 
schlossen. Zeicfanerisch ist nicht dargestellt, dafi auch der 
zwischen den Statortrager-Stegblechen (45, 46) Qber den 40 
Nuttraversen (29) vorhandene Hohlraum (51) durch Anbrin- 
gen eines entsprechenden Blecbs verschliefibar ist. 

Eine weitere Abwandlung der in Fig. 1 bis Fig. 3 wieder- 
gegebenen Ausftihrungsform der Ausriistung des Fahrweg- 
tragers (1) besteht nach Fig. S darin, daB auf der Unterseite 45 
der Kragarme (7, 8) im Bereich unter der Aufsetzzone je- 
weils zwei Statortrager-Stegbleche (52, 53) angebracht sind, 
die einen Winkel von 15** mit der durch die Aufsetzzone ver- 
laufenden mittelsenkrechten Lastebene (22) bilden und zwi- 
schen deren baugrundseitigen Endabschnitten die in den 50 
kragarmseitigen Quemuten der Statorpakete (27, 28) einge- 
setzten, diese tragenden Nuttraversen (29) form- und kraft- 
schliissig verschraubt sind, Enlsprechend dem mit der mit- 
telsenkrechten Lastebene (22) gebildeten Winkeln der bei- 
den StatortrSger-Stegbleche (52, 53) smd die Stimseiten der 55 
Nuttraversen (29) unter einem Winkel von 75° angeschragt 
Die zwischen den Stegblechen (4, 5) und den jeweils be- 
nachbarten Statortrager-Stegblechen (52) einerseits, sowie 
den Seitenfuhrschienen (9, 10) und den jeweils benachbar- 
ten Statortrager-Stegblechen (53) andererseits vorhandene 60 
Hohlraume (54, 55) sind baugrundseitig durch senkrecht zur 
mittelsenkrechten Ebene (3) des Fahrwegtragers (1) ange- 
brachte Bleche (56, 57) verschlossen. Der von den beiden 
Statortrager-Stegblechen (52, 53) eingeschlossene Hohl- 
raum (58) ist durch ein oberhalb der Nuttraversen (29) ange- 65 
brachtes Blech (59) verschlossen. 

Die mit der erfindungsgemaBen Verrichtung eizielten 
Vorteile sind insbesondeie darin zu sehen, dafi bei optimier- 
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tern Materialeinsatz die bei dem Fahrwegtrager relativ 
schwer zuganglichen Flachen nicht den Umwelteinfliissen 
unterliegen. Die qualitativ bessere Befestigung der Slatorcn 
ist mit deutlich weniger Aufwand moglich. 

Patentanspriiche 

1. Fahrwegtrager (1) fur den Fahrweg einer Magnet- 
schnelibahn, bestehend aus einem, vorzugsweise voll- 
automatisch, vollgeschweifiten Stahltrager mit ge- 
schlossenem Hohltrapez- oder Hohldreieck-Quer- 
schnitt mit geschlossenen Endflachen, dessen den 
Obergurt bildendes Deckblech (2) mit seinen Langs- 
randabschnitten iiber die auf die mittelsenkrechte 
Ebene (3) des Fahrwegtragers geneigt zulaufenden Sei- 
tenwand-Stegbleche (4, 5) nach Art eines Kragarms (7, 
8) vorsteht und an dessen Ende jeweils eine Seitenfiihr- 
schiene (9, 10) angeordnet ist, dadurch gekennzeich- 
net, daB auf der Unterseite der Kragarme (7, 8) jeweils 
ein parallel zur mittelsenkrechten Ebene (3) des Fahr- 
wegtragers (1) verlaufendes Statortrager-Stegblech 
(11, 12) angeordnet ist, zwischen dessen baugrundseiti- 
gem Endabschnitt und dem benachbarten Seitenwand- 
Stegblech (4, 5) einerseits und der benachbarten Sci- 
tenfuhrschiene (9, 10) andererseits horizontal verlau- 
fende Bleche (13, 14, 15, 16) unter Bildung geschlosse- 
ncr Hohkaume (17, 18, 19, 20) vorgesehen sind, wobei 
je Kragann auf der Unterseite der Bleche (13, 14, 15, 
16) zwei parallel zueinander verlaufende Stegflansche 
(23, 24, 25, 26) angeordnet sind, zwischen denen die 
die Statorpakete (27, 28) tragenden Nuttraversen (29) 
verschraubt sind. 

2. Fahrwegtrager nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafi die Statortrager-Stegbleche (11, 12) in 
der senkrechten Lastebene (21, 22) der Aufsetzzone 
des Kragarms (7, 8) verlaufend angeordnet sind. 

3. Fahrwegtrager nach einem der Anspniche 1 und 2, 
dadurch gekennzeichnet, dafi der Abstand der Stegflan- 
sche (23, 24, 25, 26) von der die Absetzzone einschlie- 
Benden senkrechten Lastebene (21, 22) gleicb groB ist. 

4. Fahrwegtrager (1) fiir den Fahrweg einer Magnet- 
schnelibahn, bestehend aus einem vorzugsweise, voU- 
automadsch, vollgeschweifiten Stahltrager mit ge- 
schlossenem Hohltrapez oder Hohldreieck-Querschnitt 
mit geschlossenen EndflSchen, dessen den Obergurt 
bildendes Deckblech (2) mit den Langsrandabschnitten 
Uber die auf die mittelsenkrechte Ebene (3) des Fahr- 
wegtragers geneigt zulaufenden, die Seitenwande bil- 
denden Stegbleche (4, 5) nach Art eines Kragarms (7, 
8) vorsteht und an dessen Ende jeweils eine SeiienfUhr- 
schiene (9, 10) angeordnet ist, dadurch gekennzeich- 
net, dafi auf der Unterseite der Kragarme (7, 8) jeweils 
zwei zur mittelsenkrechten Ebene (3) des Fahrwegtra- 
gers (1) parallel angebrachte mit Abstand zueinander 
verlaufende Statortrager-Stegbleche (45, 46) ange- 
bracht sind, zwischen deren baugrundseitigen Endab- 
schnitten die in Kragarmseitigen Quemuten der Stator- 
pakete (27, 28) eingesetzten diese tragenden NutU-aver- 
sen (29) verschraubt sind, wobei zwischen dem einen 
Statortrager-Stegblech (45) und dem benachbarten Sei- 
tenwand-Stegblech (5) einerseits und dem anderen Sta- 
tortrager-Stegblech (46) und der benachbarten Seiten- 
fuhrschienen (10) andererseits horizontal verlaufende 
Bleche (49, 50) unter Bildung von geschlossenen 
Hohlraumen (47, 48) angebracht sind. 

5. Fahrwegtrager nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafi der zudschen den Statortrager-Stegble- 
chen (45, 46) bestehende Hohkaum (51) durch ein ho- 
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rizontal verlaufendes Blech abgeschlossen ist. 

6. Fahrwegtrager nach einem der Anspriiche 4 und 5, 
dadurch gekennzeichnet, dafi der Abstand der Stator- 
Stegbleche (45, 46) von der durch die Absetzzone ver- 
laufenden senkrechten Lastebene (22) gleich groB ist 5 

7. Fahrwegtrager (1) fiir den Fahrweg einer Magnet- 
schnellbahn, bestehend aus einem, vorzugsweise voll- 
automatisch, vollgeschweiBten Stahltrager geschlosse- 
nem Hohltrapez- odcr Hohldreieck-Querschnitt mit ge- 
schlossenen Endflachen, dessen den Obergurt bilden- 10 
des Deckblech (2) mit seinen Langsrandabschnitten 
Uber die auf die mittelsenkrechte Ebene (3) des Fahr- 
wegtragers (1) geneigt zulaufenden Seitenwand-Steg- 
bleche (4, 5) nach Art eines Kragarms (7, 8) vorsteht 
und an dessen Ende jeweils cine Seitenfiihrschiene (9, 15 
10) angeordnet ist, dadurch gekennzeichnet, daB auf 
der Unterseite der Kragarme (7, 8) unter der Aufsetz- 
zone unter einem spitzen Winkel von 15 bis 30° zusam- 
mengefuhrte Statortrager-Stegbleche (52, 53) befestigt 
sind, zwischen deren baugrundseitigen Endabschnitten 20 
die in den kragarmseitigen Quemuten der Statorpakete 
(27, 28) eingesetzten diese tragenden Nuttraversen (29) 
verschraubt sind, wobei zwischen dem einen Statortra- 
ger-Sbegblech (52) und dem benachbarten Seitenwand- 
Stegblech (5) einerseits und dem anderen StatortrSger- 25 
Stegblech (53) und der benachbarten Seitenfiihrschiene 
(10) andererseits horizontal verlaufende Bleche (56, 
57) unter Bildung von geschlossenen Hbhlraumen (54, 
55) angebracht sind. 

8. Fahrwegtrager nach Anspruch 7, dadurch gekenn- 30 
zeichnet, dafi die Winkelhalbierende der unter einem 
spitzen Winkel zusammenlaufenden Statortrager-Steg- 
bleche (52, 53) in der senkrechten Lastebene (22) der 
Aufsetzzone veriauft 

9. FahrwegtrSger nach einem der Anspriiche 7 und 8, 35 
dadurch gekennzeichnet, daB der zwischen den Statort- 
trager-Stegblechen (52, 53) bestehende Hohlraum (58) 
nach unten durch ein horizontal angeordnetes Blech 
(59) verschlossen ist. 

10. Fahrwegtrager nach einem der Anspriiche 1 bis 9, 40 
gekennzeichnet durch in den Stegflanschen (25, 26) 
bzw. den Statortrager-Stegblechen (45, 46, 52, 53) an- 
gebrachle, mit in den Nuttraversen (29) vorhandenen 
Gewindebohrungen (34) korrespondierende Jjdcher 
(32, 33), in die die Schraubverbindungoi (30, 31) eia- 45 
gesetzt sind. 

11. Fahrwegtrager nach Anspruch 10, gekennzeichnet 
durch, in den Stegflanschen (25, 26) bzw. den Statortra- 
ger-Stegblechen (45, 46, 52, 53) achsparallel zu den 
Schraubverbindungen (30, 31) in den Nuttraversen SO 
(29) angeordnete Sacklocher (41, 42) in die jeweils ein 
Pafistift (35, 36) unter Bildung eines Ringraumes (39, 
40) mit einer Breite von 0,5 bis 5 mm eingesetzt und in 
mit den Sackldchem konespondierenden Lochem (37, 
38) der Stegfliansche bzw. der Statortrager-Stegbleche 55 
eingepresst ist. 

12. Fahrwegtrager nach auGm der Anspriiche 10 und 
11, gekennzeichnet durch unter den Kopfen der 
Schraubverbindungen (30, 31) angebrachte Unterleg- 
scheiben (43, 44), die ein Segment der in den Stegflan- 60 
schen (25, 26) bzw. den Statortrager-Stegblechen (45, 
46, 52, 53) angebrachten Locher (37, 38) fiir die Pa6- 
stiite (35, 36) iiberdecken. 
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